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1. UVODNI CAST

1.1 Rozsah pouziti a vymezeni platnosti Dodatku 1

Pro pouzivani Mostové soupravy MS byl vydan v roce 1965 ptedpis zenijniho vojska [17], ktery
byl uréen vyhradné pro sluzebni potfebu. Tento piedpis obsahoval popis materidlu mostové
soupravy, moznosti pouZziti mostové soupravy a pokyny pro piepravu a oSetifovani mostové
soupravy.

V roce 1996 byly vydany Technické podminky (TP 90) [13], které slouzily pro vyuZziti mostové
soupravy v civilnim sektoru. TP 90 [13] obsahuji tivodni ¢ast a technickou cast, ve které jsou
uvedeny pokyny pro projektovani, pro stavbu mostl z mostové soupravy MS, provozni
podminky a pokyny pro skladovani a udrzbu. Déale TP 90 [13] obsahuji pfilohy, ve kterych jsou
ptehledné vykresy, vykresy mostnich dilti, vysuvné drahy, postupu montaze, montaznich
pomucek aj. Posledni ¢asti TP 90 [13] je dokladovd dokumentace, kterd nebyla vetejné
distribuovana, ve které je uveden vypocet zatizitelnosti.

Dodatek 1 obsahuje nové znéni Uivodni a technické casti TP 90 [13]. Divodem zmény jsou
hodnoty zatizitelnosti mostnich konstrukci MS podle standardu STANAG 2021 [18, 19] pro
vojenské pouziti a zapracovani novych evropskych norem pro navrhovani a provadéni ocelovych
konstrukci [7 az 10] do TP 90 [13]. Proto byl text tivodni a technické c¢asti doplnén a
aktualizovan. Do technické ¢asti byly vlozeny nékteré zékladni obrazky, které dopliuji popis
mostu a slouzi k prvnimu seznameni uzivatele s mostovou soupravou. Jsou zde piehledné
uvedeny hodnoty normalni a vyhradni zatiZitelnosti podle CSN pro civilni pouZiti v upravené
forme oproti TP 90 [13] a dale nové hodnoty zatizitelnosti mostové soupravy MS pro vojenské
pouziti v pfipad¢ krizovych situaci vyjadiené ve formé MLC klasifikace podle standardu NATO -
STANAG 2021 [19]. Dodatek 1 touto formou zohlediiuje vystupy z feseného projektti vyzkumu a
vyvoje [18]. Dodatek 1 obsahuje odkazy na Informacni portal Zenijniho vojska [20].

Dodatek 1 nahrazuje znéni uvodni a technické casti obsazené v TP 90 [13]. Prilohy obsaZené
v TP 90 [13] se neméni.

1.2 Pfedmét TP a Dodatku 1

Piedmétem Technickych podminek TP 90 [13] je mostova souprava MS. Jedna se o ocelovou
rozebiratelnou mostni konstrukei, ktera byla ptivodné navrzena pouze pro vojensky sektor [17]
k rychlé realizaci provizorniho piremosténi piekazky. Vydanim TP 90 [13] se rozsifilo pouziti
mostové soupravy MS 1 pro civilni sektor.

Mostova souprava MS ma jeden jizdni pruh Sitky 4,0 m a je mozno ji pouzit do rozpéti 30 m.
Mostovou soupravu lze pouzit i pro most o vice polich. Zakladnim stavebnim prvkem mostové
soupravy MS jsou dily mostu délky 3,0 m, které se skladaji ze dvou hlavnich nosniklii a
mostovkového roStu. Jednotlivé dily se spojuji pomoci ¢epli do poZzadované délky mostu.
Konstrukce byla navrzena pro montaz podélnym vysouvanim. Lze ji vSak také montovat pomoci
tézkého jetabu jako celek.

Dodatek 1 Technickych podminek TP 90 [13] obsahuje popis konstrukce MS, podminky pro
navrhovani, stavbu, provoz a drzbu. Déle obsahuje zatiZitelnost mostu z mostové soupravy MS
pro pouziti ve vojenském nebo civilnim sektoru.
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1.3 Podminky pro pouziti TP
Provizorni mosty z materialu MS se povazuji podle ¢l. 7.3 CSN 73 6201 [2] za mostni provizoria.

Technické podminky plati pouze pro provizorni mosty na pozemnich komunikacich. Mostovou
soupravu MS je mozno pouZzit pouze pro mosty s jednim jizdnim pruhem, pro most se svétlou
Sitkou 4,0 m. Lze ji pouzit pro most o jednom poli do rozpéti 30 m nebo pro most o vice polich.
Pii pouZiti typového pilife pro most o vice polich 1ze ptekonéavat piekazku o hloubce az 7,0 m.
Maximalni povolena rychlost na mostech z mostové soupravy MS je omezena na 20 km/hod.
Mostovou soupravu lze pouzit jako samostatnou lavku pro chodce s rozpétim 1 vétsSim nez 30 m.
V tom piipad¢ musi projektova dokumentace obsahovat vypocet zatizitelnosti lavky.

Dodatek 1 k TP 90 [13] slouzi jako zékladni podklad pfi vybéru typu mostniho provizoria pro
ptekonani prekazky na pozemni komunikaci. Technické podminky plati navrhovéni, stavbu,
uvedeni mostu do provozu, provoz, udrzbu a demontaz provizornich mostli z materidlu mostové
soupravy MS v civilnim a vojenském sektoru.

1.4 Souvisejici normy a predpisy

[1] CSN 73 2603 Provédéni ocelovych mostnich konstrukci

[2] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

[3] CSN 73 6209 Zatézovaci zkousky mosti

[4] CSN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mostll na pozemnich komunikacich
[5] CSN 73 6221 Prohlidky mostii pozemnich komunikaci

[6] CSN 73 6222 Zatizitelnost mostli na pozemnich komunikacich

[7] CSN EN 1993-1-1 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.1: Obecné pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

[8] CSN EN 1993-2  Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 2: Ocelové mosty
[9] CSN EN 1993-1-9 Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1.9: Unava

[10] CSN EN 1993-1-10 Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.10: HouZevnatost materiélu a
vlastnosti napfic tloustkou

[11] CSN EN 1090-2  Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukei. Cast 2: Technické
pozadavky na ocelové konstrukce

[12] TKP 19 Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci. Kapitola 19:
Ocelové mosty a konstrukce

[13] TP 90 PouZivani provizornich mostii z mostove soupravy z MS v civilnim sektoru.
MDS CR, odbor pozemnich komunikaci, vypracoval Pontex Praha, 1996.
Schvaleno MDS-OPK ¢.j. 24911/96-120 ze dne 27.12.1996.

[14] TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich, 2007.

[15] TP 200 Stanoveni zatizitelnosti mostii PK navrzenych podle norem a ptedpist platnych pred
ucéinnosti EN, 2008.

[16] Smérnice pro dokumentaci staveb + Dodatek 1, Pragoprojekt, 2007, 2010.

[17] Mostova souprava MS. Ministerstvo narodni obrany, Velitelstvi Zenijniho vojska, 1965.
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[18] Zatizitelnost mostni provizoria MS podle standard NATO. Zavére¢na zprava projektu
CG711-039-030. Fakulta stavebni CVUT v Praze, 2009.

[19] STANAG 2021 Military load classification of bridges, ferries and vehicles. NATO/PFP,
2003.

[20] Informacni portal Zenijniho vojska, http://ipzv.unob.cz.
[21] Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek mosti PK, 2009.
[22] TP 221 Montovany most silni¢ni, 2010.

2. TECHNICKA CAST

2.1 Projektova dokumentace

Pro kazdé pouziti materialu mostovych souprav MS pro provizorni piemosténi musi byt vzdy pro
danou lokalitu zpracovana projektova dokumentace ve stupni DSP, ZDS.

V realizaéni dokumentaci (RDS) se dale dotfesi zplisob montdze a Upravy spodni stavby.
Nedilnou soucasti projektové dokumentace musi byt posouzeni spodni stavby z hlediska jeji
unosnosti a stability. Spodni stavba neni souc¢asti systému MS a proto musi byt vzdy individualné
navrzena.

Projektova dokumentace musi obsahovat minimaln¢ tyto ptilohy:
1. Technicka zprava
Vypocet zatizitelnosti (v ptipadech uziti nosné konstrukce na rozpéti vétsi nez 30 m)

Statické posouzeni zakladani a spodni stavby

il

Hydrotechnicky vypocet (v piipadé pfemosténi vodnich tokil v souladu s CSN 73 6201
[2])

Pti¢ny fez mostem (1:25)

Podélny fez mostem (1:50, 1:100 — dle délky pfemosteni)

Pudorys mostu (1:50, 1:100 — dle délky piemosténi)

Schéma montaze a demontaze MS

A S RS

Soupis soucasti mostové soupravy vcetné montaznich pomticek
10. Vykresy zalozeni a atypické spodni stavby

11. Detaily pfislusenstvi mostu

12. Vykres dopravniho znaeni

13. Pozadavky na provoz, drzbu a kontrolu mostniho objektu

V ramci RDS zvoleného zhotovitele stavebnich praci pak musi byt zpracovan technologicky
predpis montaze. VSechny stupné projektové dokumentace musi spliiovat podminky Smérnice
pro dokumentaci staveb + Dodatek 1 [16].

2.2 Popis mostni konstrukce

Mostova souprava MS je provizorni ocelovy most s dolni mostovkou pro maximalni rozpéti
mostu 30 m. Na obr. 1 je uveden ptiklad mostu o rozpéti 21,0 m. Most ma dva ptihradové hlavni
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

TP 90
Dodatek 1

nosniky. Mostovou soupravu MS Ize pouzit i pro most o vice prostych polich (obr. 2), ocelovy
pilif je soucasti soupravy.

Most se sestavuje z jednotlivych mostnich dilt délky 3,0 m. Lze tudiz sestavovat mosty o rozpéti
v ndsobku 3,0 m. Souprava obsahuje stfedni mostni dily (obr. 3, obr. 5) a koncové mostni dily
(obr. 4, obr. 6), které se od stiedniho dilu liSi apravou mostovkového rostu. Soucasti koncového
dilu jsou rampovniky pro ndjezd vozidel na most.

Soucasti mostniho dilu jsou dvé piihrady délky 3,0 m a mostovkovy rost rovnéz v délce 3,0 m.
Piihrady jsou oto¢né ptipojeny k mostovkovému roStu pomoci ¢epti. Pfihrady a mostovkovy rost
jsou pro dopravu a montdz vzajemné spojeny. Ptihrady jsou v provozni poloze vzty¢eny kolem
pfi¢nikovych &epti a ve svislé poloze jsou zajistény pomoci Eepti. Sitka pritjezdného prostoru ¢ini
4000 mm a vzdalenost vnitinich lici horniho pasu 4580 mm (obr. 1).

V pfipadé, ze je nutno ziidit l&vku pro chodce, doporucuje se navrhnout samostatnou mostni
konstrukei jako lavku pro chodce. Pfi vyjimecném umisténi chodniku mezi hlavnimi nosniky, je
nutné priichozi prostor chodniku oddélit vodici sténou. Sitka takového chodniku véetné vodici
stény nesmi presahnout 1000 mm.

Podélny sklon nosné konstrukce o jednom poli nesmi piekrocit 8%, pii dvou a vice polich 6 %.
Pti¢ny sklon nosné konstrukce se doporucuje 0 %.

V ptipad€é mostu o vice polich se pouzivd mostovkova vlozka, kterd piekryva mezeru v podlaze
mostovky mezi Cely koncovych dilt.

Podrobny popis a vykresova dokumentace jednotlivych dili mostové soupravy MS jsou uvedeny
v [17, 13, 20]. Konstrukce je vyrobena podle dfivéjsiho oznaceni z oceli 11523, coz odpovida
dnes$nimu oznaceni S355J2.

Montdz mostu se provadi na vysouvaci draze s vysuvnym krakorcem a pomoci vozidla se
vysouva pres piekazku. Podrobny popis montdzniho postupu a soupis montaznich pomicek je
uveden v [17, 13, 20]. V [20] je navic uvedena nadzorna animace montaznich postupi.

Mostni konstrukce se ukladd na tlozné desky, které mohou byt osazeny piimo na upraveny rostly
terén, na rovnaninu z hranolti nebo na betonovou spodni stavbu. Pii osazeni tlozné desky na
rostly terén se musi posoudit napéti zakladové spary pro dany piipad.

Pii névrhu pfechodii z provizorni ocelové konstrukce MS na pfilehlou komunikaci je mozné
pouzit typové vyklopné rampovniky, které jsou kloubové ptipojené ke koncovym diliim soupravy
MS (obr. 4 a 6). Pro ptimé ulozeni volného konce rampovniku na rostly terén se pouziva typovy
ocelovy ulozny préh.

Situovani mostu je nutno navrhnout tak, aby najezdy na nosnou konstrukei byly pokud mozno v
pfimé a tim se omezila moznost poskozeni Cel ptihradovych nosnikd od piipadnych narazi
projizdéjicich vozidel. Proto se na najezdovych rampach osazuji svodidla nebo vodici stény.
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Obr. 1 Dispozice mostu rozpéti 21 m
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Obr. 2 Dispozice mostu o dvou polich s pilifem
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Obr. 5 Stfedni mostni dil

Obr. 6 Koncovy mostni dil
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2.3 ZatizZitelnost
2.3.1 ZatiZitelnost podle CSN

V TP 90 [13] zroku 1996 je uvedena zatiZitelnost podle tehdy platné normy CSN 73 6220
Zatizitelnost a evidence mostli pozemnich komunikaci [4]. Hodnoty zatizitelnosti byly vypocteny
z téchto vstupnich udajt:

vvvvvv

Soucinitel zatizeni pro: stalé zatizeni ve=1,1
nahodilé zatizeni pro normalni zatizitelnost yr = 1,4
nahodilé zatizeni pro vyhradni zatizitelnost yr = 1,2
0=1,5
60=1,5

O normalni zatiZitelnosti rozhoduje mostovka (konkrétné pticnik) bez ohledu na rozpéti mostu. O
vyhradni zatizitelnosti rozhoduji hlavni nosniky v zavislosti na rozpéti mostu. Pro rozpéti 18, 21 a
24 m rozhoduje krajni svislice, pro rozpéti 27 a 30 m rozhoduje horni pas. Hodnoty zatizitelnosti
jsou uvedeny v tab. 1. V tab. 2 jsou uvedeny maximalni reakce mostu.

Dynamicky soucinitel pro:  prvky mostovky

pro hlavni nosniky

Tab. 1 Zatizitelnost podle CSN 73 6220 [4] Tab. 2 Maximdalni reakce mostu

Rozpet No,rfl.l dlni Vy%lvr.adm Rozpéti | Maximalni reakce [kN]
[m] |zatizitelnost |zatizitelnost 0 ; ;
v, [t] V. [t] [m] Normalni Vyhradni
T = ;‘ 0 zatizitelnost | zatizitelnost
Va A
2 » L 6.0 393 637
77 3 9,0 416 731
30 o8 12,0 429 780
15,0 504 811
18,0 574 833
21,0 626 849
24,0 665 863
27,0 733 875
30,0 800 885

Pro hlavni nosniky lze pouzit diferencované hodnoty dynamického soucinitele v zavislosti na
rozpéti podle dfive platné CSN 73 6203 a po provedeném piepoctu obdrzime jinou vyhradni
zatizitelnost, viz tab. 3.

Tab. 3 Zatizitelnost podle CSN 73 6222 [6]

Rozpéti | Normalni Vyhradni
[m] zatizitelnost | zatizitelnost
Vi [t] Vi [t]

18 48

21 45

24 11 43

27 41

30 35
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Hodnoty vyhradni zatizitelnosti podle tab. 3 lze pouzit v krizovych stavech pro piejezd
osamélého vozidla pfi rychlosti do 5 km/hod s népravovou silou omezenou na 12 t.

2.3.2 Zatizitelnost podle STANAG 2021

Vypocet zatizitelnosti mostniho provizoria MS podle STANAG 2021 [19] byl proveden v ramci
projektu MD CR [18]. ZatiZitelnost mostniho provizoria MS je dana bud’ zatiZitelnosti mostovky
nebo zatizitelnosti hlavniho nosného systému. Pro mostni provizoria mensich rozpéti rozhoduje
zatizitelnost mostovky, pro veétsi rozpéti zatizitelnost hlavnich nosnikl. Zatizitelnost hlavnich
nosnikil je dana hlavné zatizitelnosti hornich tlacenych past oteviené uspofadaného mostu s dolni
mostovkou.

Vypocet zatizitelnosti byl proveden s pouzitim hodnot dil¢ich souciniteli spolehlivosti a
dynamického soucinitele podle tab. 4. Hodnoty uvedené v tab. 4 jsou odchylné od hodnot, které
se pouzivaji pii posouzeni ocelovych mostli podle [8]. Hodnoty v tab. 4 byly odvozeny na
zaklad¢ teorie spolehlivosti pro podminky jednotlivych piejezdi (normalni, s vystrahou a
rizikovy ptejezd) podle [19].

Zatizitelnost mostniho provizoria MS podle STANAG 2021 [19] je uvedena v tab. 5. Jsou zde
uvedeny hodnoty MLC klasifikace pro mosty rozpéti od 9,0 do 30,0 m, pro tfi druhy piejezdu
(normalni, s vystrahou a rizikovy piejezd), pro kolova a pasova vozidla dle [19]. V tab. 6 je
uvedeno vyhodnoceni zatizitelnosti pro normalni ptfejezd, z kterého je ziejmé, Ze pro mosty
malych rozpéti rozhoduje mostovka, pro mosty vétsich rozpéti rozhoduje hlavni nosnik.

Tab. 4 Dilci soucinitele spolehlivosti

Tvp zatizeni | Civilni zatizeni Vojenské zatizeni dle STANAG 2021
YPp 7 ' ‘ Normalni piejezd | Piejezd s vystrahou | Rizikovy prejezd
Si?ilzccni ve =105 ve =105
S v = 1,00 vr = 1,00
Nahodilé v =135 v =1.10 !
zatizend F T /P ’
Spolehlivost vyv = 1,10 s _ s
materialu (ym = 1.05) e = 1,03 e = 1,00 e = 0,93
Dynamicley 5 = 1.00 5 =1.10 § = 1.00 5 =1.00
soudinitel
Tab. 5 Zatizitelnost MS podle STANAG 2010
Rozpéti mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou Rizikovy prejezd
[m] kolové vozidlo | padsové vozidlo | kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolove vozidio Esnvé wvozidlo
) MLC 70 MLC 70 MLC 20 MLC 20 L L
12 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
15 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 80 MLC 20 MLC 90
18 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
21 MLC 60 MLC 60 MLC 20 MLC 20 MLC 20 MLC 90
24 MLC 40 MLC 50 MLC 8O MLC 80 MLC 90 MLC 80
27 MLC 30 MLC 40 MLC 60 MLC 60 MLC 70 MLC 70
30 MLC 30 MLC 30 MLC 50 MLC 50 MLC 80 MLC 60
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Tab. 6 Vyhodnoceni zatiZitelnosti MS pro normalni prejezd
Rozpé&ti mostu Normalni prejezd ﬁozhnduje Rozhodujici prvek
[m] kolove vozidio | pasove vozidlo | kolove vozidlo | pasové vozidlo mostovka hlavni nosnik
2] MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka [plech a podélnik svislice
12 MLC 70 MLC 7O mostovka mostovka  |plech a podélnik svislice
15 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka [plech a podélnik svislice
18 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka Jplech a podélnik svislice
21 MLC B0 MLC 60 hlavni nosnik | hlavni nosnik §plech a podélnik| tadéeny pas
24 MLC 40 MLC 50 hlavni nosnik | hlavni nosnik Jplech a podélnik| taceny pas
27 MLC 30 MLC 40 hlavni nosnik | hlavni nosnik §plech a podélnik| taéeny pas
30 MLC 30 MLC 30 hlavni nesnik | hlavni nosnik jplech a podélnik| taéeny pas

2.4 Montaz a demontaz

Realizaci provizorniho pfemosténi z mostové soupravy MS lze provést po vydani stavebniho
povoleni podle schvalené projektové dokumentace a s podminkami stavebniho povoleni. Pro
stavbu provizorniho mostu se zpracovava technologicky ptedpis montaze, ktery dofesi zpisob
montdze a upravu spodni stavby. Nedilnou soucasti projektové dokumentace musi byt posouzeni
spodni stavby z hlediska jeji tinosnosti a stability. Spodni stavba neni soucasti systému MS a
proto musi byt vzdy individudln€ navrzena.

Zhotovitel stavebnich praci musi spliiovat podminky odborné zpiisobilosti pro realizaci staveb
mostl. Zhotovitel musi mit osvédCeni o absolvovani kurzu odborné pfipravy pro montiz a
demontaz mostu MS ve vycvikovém stiedisku Ministerstva dopravy v Kojeting.

Pro stavbu mostu z mostové soupravy MS mohou byt pouzity pouze dily tvarové neposkozené,
neopotiebované, nezkorodované a dostatecné protikorozné ochranéné. Pii prejimce materialu
z tlozist¢ musi byt provedena pecliva technickd prohlidka jednotlivych dili soupravy MS a
sepsan protokol o ptrejimce. V zdpisu o prejimce musi byt jednoznacné uvedeno z jakych dili (v
souladu s oznacovanim a sledovanim ob¢hu dili) bude mostni konstrukce sestavena.
Pro montaz a demontaz mostové soupravy MS byla pfi vojenském nasazeni uzivana technologie
podéIného vysunu resp. zpétného zasunu. V zasad¢ se jedna o blokovou montaz celych mostnich
dilt, rychle spojovanych s vyuzitim pomocného zahakovani pasovych spojovacich Celisti, které
zajistuji samocinné vystifedéni spojovacich otvorii. Pro montazni prace podélnym vysunem je
nutné zasadné konstrukce rozdélit na:

- konstrukce o jednom poli, kde se pouziva pii vysunu vysuvny krakorec

- konstrukce spojité o vice polich, kde se vyuziva pouze kratky najezdovy krakorec.
Podrobnéji je montazni postup obsazen v prilohach 3.7, 3.12 az 3.14 v [13].

Technologicky pfedpis montdZze musi prokdzat ve vSech fazich vysunu stabilitu vysouvané
konstrukce. Pfitom musi byt zohlednéna i1 poloha mechanizmi a pomulcek pro montaz
konstrukce. Pfi vysouvani mostu o vice polich s podpérnym pilitem a bez vysuvného krakorce je
tento pozadavek nutno dodrzet v€etné statického posouzeni jednotlivych fazi vysunu.

Struc¢ny popis hlavnich fazi montdze mostu o jednom poli podélnym vysunem:

vytyceni osy vysouvaci drahy mostu

montaz vysouvaci drahy (podkladky, vysuvné kolejnice, vysuvné stolice)

uloZeni a rozloZeni vysuvného krakorce

osazeni koncového mostniho dilu a pfipojeni k vysuvnému krakorci
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- osazeni a pripojeni stifednich montaznich dili s postupnym vysouvanim
- osazeni a pripojeni koncového mostniho dilu

- provedeni Uplného vysunuti

- usazeni mostu na lozné desky po demontazi vysuvného krakorce

- sklopeni a osazeni rampovnikt

Jako montdzni mechanizmy jsou uzivany automobilové jefdby. Pro dopravu jednotlivych
montaznich dilt Ize uzit ploSinovych nékladnich automobilii.

Pro piepravu dili konstrukce MS na ploSinovych vozech je vyhodné vyuzit specialnich
prepravnich rosti, véetné zajistovacich fetézu.

S ohledem na to, Ze montdZ musi provadét odborni zhotovitelé stavebnich praci s patfiénym
technickym vybavenim, jevi se jako mozné vyuziti tézké jetabové techniky pro montdz mostnich
poli vcelku pfimym osazenim na podpéry. Pro tento zplsob montiZze musi pak projektova
dokumentace jednoznaéné¢ predepsat zplisob a mista uchyceni na osazované konstrukci tak, aby
nedoslo k jejimu poskozeni a byt’ i kratkodobému lokalnimu pfemahdni jejich jednotlivych casti,
zvlasté pak stykt a ¢epovych desek.

Doporucuje se uchytit konstrukci v mistech sttednich montaznich sty¢nikt dolnich past hlavnich
nosnikil, taznd lana zajistit a vypodlozit tak, aby se pfi zvedani neopirala o zddnou cast
konstrukce MS.

Piehled hmotnosti jednotlivych dili [t]:

mostni dil koncovy 3,160
mostni dil stiedni 2,390
ulozna deska 0,074
ulozny prah 0,138
ram pilife 2,150
noha pilife 0,500
nanozka 0,220
mostni vlozka 0,148

montdzni pomucky:

vysuvna kolej 0,420
vysuvna stolice 0,080
vysuvny krakorec 1,247
montdzni pficnik 0,065
vahadlo vysuvné stolice 0,107

Hmotnosti sestavenych konstrukci pro montéz veelku tézkym jefabem jsou uvedeny v tab. 7.

Tab. 7 Hmotnosti sestavenych konstrukci pro montaz vcelku tezkym jerabem:

Rozpéti[m] | 6 9 12 | 15 18 | 21 | 24 | 27 | 30
Hmotnost [t] | 6,32 | 8,71 | 11,1 | 13,5 15,9 | 18,3 20,7 | 23,1 | 254
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2.5 Dopravni znaceni

Na provizornich mostech MS je nutné osadit dopravni znac¢ky podle vyhl. ¢. 30/2001 Sb. ve
znéni pozdéjsich predpist:

B 15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka pfesahuje vyznacenou mez (3,5 m)

B 20a Nejvyssi povolend rychlost (20 km/hod)

P 7  Ptednost protijedoucich vozidel

P8  Prednost pted proti jedoucimi vozidly (v pfipadé nepiehlednosti na mosté€ a v jeho
bezprostfednim okoli je nutno doplnit znaceni svételnou signalizaci)

Pro pfipadny jednosmérny provoz na most¢:
B2  Zéikaz vjezdu vSech vozidel do jednosmérné komunikace
IP4 Jednosmérny provoz

Vzhledem k tomu, Ze normalni zatiZitelnost je nizsi nez 26 t a vyhradni zatiZitelnost je nizsi nez
48 t, je nutné podle CSN 73 6220 [4] i podle CSN 73 6222 [6] osadit znacky:

B 13 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost presahuje vyznacenou mez V,= 11t ve
smyslu tab. 1 a dodatkovou tabulkou E 12: Jediné vozidlo, kde hodnota V,; se stanovi podle tab.
1.

Dle CSN 73 6220, odst. 5.9.1, se na spole¢ném sloupku znadek B 13 navic osadi tabulka
s eviden¢nim ¢islem mostu.

Dale se v ptipadé potieby osadi znacka:

B 30 Zakaz vstupu chodcti

2.6 Uvedeni mostu do provozu

Pted uvedenim mostu do provozu musi byt provedena prvni hlavni prohlidka. Ta se provede
vsouladu s platnymi piedpisy, zejména podle CSN 73 6221 [5]. S ohledem na charakter
konstrukce musi prvni hlavni prohlidka zejména zkontrolovat spravnost a uplnost sestaveni
konstrukce.

Pfi prvnim sestaveni mostu MS je nutno pfed uvedenim do provozu provést statickou zatéZovaci
zkousku podle CSN 73 6209 [3]. Pfi zatézovaci zkousce se méii prithyby obou hlavnich nosniki
uprostied rozpéti a zmétené hodnoty se porovnavaji s teoretickymi hodnotami stanovenymi
vypoctem. Zatézovaci zkouSku je vzdy nutno provést s opakovanym najetim zatézovacich
vozidel, aby doslo k dotlaceni vile v ¢epech.

Pti dal$im nasazeni mostu MS lze pro vicekrat pouzitou a vyzkouSenou konstrukci MS upustit od
zatézovaci zkousky, viz CSN 73 6209, ¢l. 4, pozn. 1 a &l 5, pozn. 2 [3]. V tomto piipadé lze
provést jen zkusSebni piejezd vozidel hmotnosti povolené pro vyhradni zatiZitelnost a zaméfit oba
pasy hlavnich nosnikl v polovin€ rozpéti. Obecné se doporucuje provadét zatéZzovaci zkouSku
spiSe vyjimecné (vEtsi rozpéti, vice poli, vEtsi zatizitelnost apod.).

Zatézovaci zkouSku lze provést pouze po kladném vysledku prvni hlavni prohlidky. Po
zatézovaci zkousce mostu musi byt provedena prohlidka mostu, dotazeni vSech $roubt a piipadna
vyskova rektifikace uloZeni konstrukce.

16



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

TP 90
Dodatek 1

2.7 Prohlidky mostu

Prohlidky musi byt provadény v pravidelnych piedepsanych intervalech. Prohlidky mosti mohou
provadét pouze osoby vlastnici opravnéni podle metodického pokynu Opravnéni k vykonu
prohlidek mostl pozemnich komunikaci [21]. Kromé toho se doporucuje, aby prohlidky
provadéla osoba technicky vyskolena a obeznamena se zptisoby vyhledavani tnavovych trhlin.
Vseobecné se doporucuje vyhledavat ptipadné tinavové trhliny pii ptejezdu vozidel, kdy dochazi
k otvirani trhlin.

Hlavni prohlidka mostu se provadi vzdy pied vykonanim zatézovaci zkousky, po vykonani
zatézovaci zkousky a dale béhem provozu v intervalu max. 2 roky.

Neni-li stanoveno jinak, tak prvni béznou prohlidku je nutno provést po 14 dnech po uvedeni
mostu do provozu, druhou po 30 dnech po prvni bézné prohlidce a dale vzdy po 60 dnech po
druhé bézné prohlidce.

Pii prohlidkdch ocelovych provizornich konstrukci ze souprav MS je nutné navic zvlasté
sledovat:

- zjevné deformace jednotlivych dilt soupravy MS vzniklé uc¢inkem provozu véetné spojli
(vypadnuti cepti, trnti, zavlacek aj.)

- dorazeni vSech trnli a ¢eptl a jejich zajisténi zdvlackami
- u svatovanych dila ptipadny vyskyt trhlin (v mistech svart, zvlasté pak konce svart)

- ulozeni hlavni nosné konstrukce na tloznych deskach (vodorovné posunuti desek,
vodorovnost, stav podkladl, rovnomérné sedani rampovnik)

- upilife: ndklon pilife v pfiéném sméru, utazeni matic vzpér

- pfi pojezdu vozidel sledovat prihyby, chvéni a kmitani, nadzvedavani konstrukce
z lozisek

- stav protikorozni ochrany a pifipadné korozni zavady (zvlast€¢ v mistech obtizné
ptistupnych)

- stav plechu mostovky, vozovky a obrubniki
- stav spodni stavby (pfipadné poklesy)
- stav a uplnost dopravniho znaceni

V ptipad¢ zjisténych zdvad zajistit neprodlen¢ jejich odstranéni.

2.8 Udrzba mostu

Udrzba mostu se provadi pribézn¢ a zvlast¢ pak podle vysledki provedenych prohlidek
v souladu s CSN 73 6221 [5].

Prohlidky dorazeni vSech trni a cepi vcetné jejich zajisténi zavlaCkami a prohlidky
pfechodovych oblasti provadét v intervalu 1 mésic.

Zvlaste peclivé je nutné udrzovat v Cistoté vozovku a ty ¢asti ocelové konstrukce, kde hrozi spad
a uchyceni necistot z vozovky. Ddle je nutné odstraiiovat z vozovky predméty, které by mohly
zpusobit jeji poskozeni. Dusledné odstraniovat necistoty ztloznych desek a rampovnikd.
V zimnim obdobi je nutné zajistit Setrné odklizeni sné¢hu z vozovky. K posypu pouzivat inertni
materialy, které neplsobi agresivné na ocelovou konstrukci mostu. Nepouzivat materialy
s pfimési soli.
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Natery obnovovat po peclivé prohlidce a ocisténi konstrukce.

2.9 Evidence mostu

Evidence mostii MS se provadi podle CSN 73 6220 [4]. Dle této normy podléhaji evidenci i
zatimni mosty, kam patfi provizorni mosty MS. Provizorni mostni objekt je nutno oznacit
tabulkou s eviden¢nim ¢islem mostu podle CSN 73 6220 [4].

2.10 Skladovani

Po demontaZi vSech dili konstrukce provizorniho mostu z materidlu MS je nutné provést jejich
dikladnou prohlidku. Ze soupravy je nutné vytadit vSechny poskozené a neopravitelné dily. U
zbylych dilt zajistit jejich eventudlni opravu, diikkladné ociSténi, obnovu protikorozni ochrany a
ptipadné nakonzervovani.

Po vytiidéni dilii vyplnit idaje o pouziti do evidenénich karet dild.

Dily konstrukce provizorniho mostu z materidlu MS se skladuji v uzavienych krytych objektech.
Pti delsi dobé skladovani se provadi kontrola stavu dilt a jejich nakonzervovani.

Natérova plocha pro:
- krajni dil 85 m’

- vnitini dil 98 m>.

2.11 Bezpecnost prace

Pozadavky na bezpecnost prace a technickych zafizeni, jakoZ i na pozarni ochranu, obecné
stanovi kapitola 1 TKP.

Zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci (BOZP) a pozarni ochrany (PO) se fidi t€mito
pravnimi predpisy:
e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace v platném znéni
e Zdkon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP
e 591/2006 Sb., nafizeni vlady o bliz§ich minimalnich pozadavcich na BOZP na
staveniStich
e 362/2005 Sb., natizeni vlady o blizSich pozadavcich na BOZP na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky
o 48/1982 Sb., vyhlaska CUBP, o zakladnich pozadavcich k zajisténi bezpeénosti
prace a technickych zatizeni
e 101/2005 Sb., natizeni vlady o podrobngjSich poZadavcich na pracoviste a
pracovni prostiedi
e Zakon 133/1985 Sb., o pozarni ochrané
e Zakon 258/2000 Sb. o ochran¢ vefejného zdravi

Zhotovitel musi vypracovat dokument Identifikace a vyhodnoceni rizik pro danou ¢innost
nebo staveni$té s ndvrhem na jejich eliminaci

Soucasné musi zhotovitel provést prislusna Skoleni bezpecnosti prace a o téchto skolenich
vést evidenci. Zvlastni pozornost je tfeba veénovat prostoru, kde se provadi rozpojovani
zeminy a horniny pomoci trhaviny.
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2.12 Prechodna ustanoveni

Tyto technické podminky plati i pro mosty z materidlu MS jiz provozované. U vSech téchto
objektl je tfeba provést hlavni prohlidku do 6 mésicti od data ucinnosti téchto TP a zajistit
pfipadnou zménu provoznich podminek.

3. PRILOHY
Ptilohy 3.1 az 3.20 obsazené v TP 90 [13] ziistavaji v platnosti beze zmény.
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